Norjalaistyylin mukalnen Escort slipineen. A-finaali udenneksi péllytieli palomies Pekka Tuurl sinivaikoiseila Golfillaan piteli takavuosien
nar Kittilsen tunturimaan parhaana. (MM) . i mestaria Andy Benzaa tiukoilla. Andyn puolustukseksi on sanottava, ettd Ritmo ol
ldhes vakio niin koneeltaan kuin painoltaankin. (MM)

EM rallicross Ahvenisto
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Kakkosdivisoonan A-finaali sénté8 matkaan. Sis§kaarteen joukko Mayer—Nilsson—
Niittymaki pidsevit kirkeen. (HE)

UPERAUTOJEN
FINAALI

Rallicrossin EM-sarjan kolmas kierros jo perinteiselld Ahveniston
radalla oli tulinen loppuun saakka. Ajamalla hankittuja sijoituksia
yritettiin muutella kyndlld ja protestilla siind kumminkaan
onnistumatta. Vauhtijuhlaa seurasi yli 18.000 silmdparia, jotka eliviit

taisteluissa innolla mukana. Kerrassaan mainio kilpailupdivi.
ERKKI VANHANEN, teksti ® HOLGER EKLUND, MARKO MAKINEN, kuvat

@@ Ahveniston rallicrossrata herat-
tad kahdenlaisia tunteita. Heikoim-
min sijottuvat vaittavat radan pintaa
lian pehmedksi ja iseksi.
Hiekkavaliit eivét heidan mielestaan
sovi lajin luonteeseen. Paremmin
menestyvil kiittelevét radan nopeut-
ta ja hyvapintaisuutta. Ole nyt siing
ratamestarina  kaikkien  mieliksi.
"Harkitsimme jopa radan kiertdmis-
14 painvastaiseen suuntaan kuin nyt,
mutta luovuimme vield t3lld kertaa,
silla rata ei ehka olisi kestdnyt kun
jarrutuspaikat  siirtyivat kaarteiden
toiselle puolen,” selvitti kilpailun toi-
nen johtaja European Rallycross as-
sociationin ERA:n sihteeri Jommi
Cunap.

MYOS PM-KILPA

Ahvenisto kerdsi ennatysmadrin
osanottajia, merkittava osa tuli Ruot-
sista ja MNorjasta, syy lienee ollut
myds siind, etta kilpailu kuului myés

lajin PM-sarjaan, jossa vain pohjois-

maiset kuljettajat saaval pisteita.
Hallitseva automerkki on yh& VW-
kupla, joita l&ytyy niin ruotsalaisten
kuin suomalaistenkin ohjaamina.
Yhdé useammasta kuplasta ldytyy
mybs turbo politoainesybttoa tehos-
tamassa. Hemmo Salosen kupla oli
saanut uuden korin ja polttoaineen
ruiskutuksesta huclehti Mersu 500:n
elektroniruisku, Mekaanikko Kari
Loijas oli onnistunut rakentamisessa
ja auto kulki todella tulisesti.
~ Timo Virtanen oli tasan viimevuo-
tisella pelillaén likkeelld, uutuutena
oli vain farkkutehtaan Warrick Jean-
sin sponssi. Timolla piti kiiretta ehti&
mukaan koko kisaan, silld harjoitus-
ten aikana Seppo Niittyméen Pors-
che tbnidisi sen verran, ettd ham-
mastanko vioittui ja pojat joutuivat
hakemaan uuden Helsingista. Kuriiri
kulki ripedsti ja pari minuuttia ennen
karsintaeréin starttia team Virtanen
oli valmiina kilpaan. “"Tasséhan tay-
tyy sanoa kuin Keke — toivon sadet-

ta. Se on ainoa keino panna hanttiin
300 hv:aa tehokkaimmille Porscheil-
le ja Audeille,” selvitti Timo ja katseli
huolestuneena pilvettdmalle  tai-
vaalle.

CROSSI FORMULOITA
Kehitys kulkee vadjaamattomasti
eteenpéin. Niinpd ei rallicrossautot-
kaan ole j&&neet polkemaan paikal-
leen. Tehoa ja ominaisuuksia on
lisatty sitten viime kauden. Ylivoi-
maisesti kovakulkuisin — ainakin pa-
perilla — oli Seppo Niittyméen Pors-
che, josta ilmoitetaan puhtia 1Byty-
vén 650 hv. Autossa on C-ryhmén
ratalaitteista tuttu 2,8 litrainen kah-
della turbolla varustettu varsin luo-
tettavaksi osoittautunul voimanléh-
de. Koneessa on myods valilauhdu-
tin, jolla imuilma j&ahdytetdan ahti-
men jdlkeen. Tama tehostaa pala-
mista ja pienent4a mekaanista rasi-
tusta.

Matti Alam&en turboprojekti on

kokenut kolauksen, kun tehdas 9?1
lupauksistaan huolimatta ole pysty-
nyt ajoissa toimittamaan tekniikkaa.
Myt moottorina oli Seppo Niittym&en
entinen 3,5 litrainen turboton 370
hevosvoimainen. Auton kori oli enti-
nen, jarrujarjestelmas oli parannet-
tu, silla ralliautoista tuttu pedalbox oli
Porschen ohjaamossa. Laitteella
voidaan saataa jarrupaineita elu- ja
takajarrujen valilla. “Ei sita ajon ai-
kana tarvitse tehdd, mutta eri rata-
tyypeille voi olla syyté painottaa jar-
ruja enemman joko etu- tai takapyd-
rille,” selvitti Matti etuja. Vaikka te-
homaérd Matin autossa on selvasti
agmﬂwm%y:i ?‘c;rﬂainen selittele:
"Auto on in kilpailukykyinen."

Martin Schance, norjalainen Es-
cort virtuoosi talutli viivalle yli 500
hevosvoimaisen turbo-Escortin.
Martin on kuljetiaja, joka on aina
askeleen edelld kanssakilpailijoihin
nahden. Hanen Escortissaan oli en-
simmaisend formulatyyppinen taka-
siivake, nyt se on jo kaikissa tunturi-
maan poikien laitteissa. Kaveri tun-
netaan varsin lulisieluisena kuljetta-
jana, joka on joutunut jopa jalkika-
teen selittelem&an sanomisiaan ja
tekemisiaan. Ehdoton ennakkosuo-
sikki nytkin.

Audil olivat kolmen pelin voimin
likkeella. Itévallan Walter Mayer
lehtaan rakentamalla nelivetoisel-
laan oli suosikki jo ennen kisaa, silla
kaverin tiedettiin ajaneen kotimaan-

sa osakilpailussa viisi sekuntia n-
pedmpié kierrosaikoja kun muut, Sil-
loin keli oli kaalosateen liukastutta-
ma, nyt ruti kuiva. Mayerin auto on
muuten ainoa Quattro, jonka tehdas
on alunperin valmistanut rallicrossia
varten. Franz Wurz puolestaan on
tehnyt kilpurinea Hannu Mikkolan
vanhasta ralliautosta, talla autolla-
han Wurz voitti viime vuonna Euroo-
pan mestaruuden. Sekd Mayerin et-
td Wurzin superautoissa limoitetaan
olevan tehoa 370-390 hv. Vastaa-
vasti Ruotsin Olle Amesson poliytte-
lee n. 50 hv heikkotehoisermmalla ja
liki 100 kg painavammalla laitteslla.
Juuri paino ja lievé alitehoisuus on
estanyt Quattrojen nousua suoras-
taan ylivoimaisiksi voittajiksi. Hyvin
rakennettu alusta ja neliveto ovat
kuitenkin aseet, jotka kompensoivat
voiman puutteen.

YKKOSDIVISIOONA TULOSSA
Ensi kerran Suomen maaperalla
saatiin tarvitavat 15 ryhman A-
pohjalta rakennettua autoa ykkosdi-
visioonaan ja ndin myts EM-pinnoja
ei tarvinnut puoclittaa.

Paperilla paras oli Ranskan Ja-
ques Aita, suomalaistyylisesta suku-
nimestaan huolimatta kaveri ei puhu
sanaakaan muuta kielth kuin
omaansa. Pelind oll V-6 koneella
varustetiu Alfa-Romeo, samanlai-
nen milld kotimaan ratakisoja kierte-
lee Oulun poika Jari Pekkala. Eika
Jaques mikaan huono rattimiesk&an
ollut kunhan pa#si ajamaan erossa
muista. Ahtaat paikat olivat kauhis-
lus, liekd saastanyt autoaan.

Norjalainen pydredposkinen A-
ryhmén Opel Asconalla ajava Lud-
wig Hunsbedt osoittautul paitsi hy-
vaksi kuljettajaksi myds taitavaksi
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EM-rallicross

Rolf Nilsson Porschellaan téhydé huolestuneen nikdisend Pauli Silvennoisen
suuntaan. Pauli ajol ndill& ndkymin viimeisen kisansa, mutta mehédn tedimme
miten lopullisia nimé paétkset ovat. Terveluloa takaisin Pauli, Suomella ei ole

varaa meneliid yhtién hulppukuljettajaa.

Norjalaisissdn Martin Schancen kohtalon hetkel. Escort kiertyy Alamien Porschen
rinnalle, mutta saa plan maistaa suomalaispeltis. Norjalainen ji& penkkaan,
suomalainen pidsee kaasupohjassa maallin kaldetta rymistelien. Porschen kaasu

olf hirttényt kiiani.
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TAMPEREEN (14

auton rakentajaksi. Opel oli erittéin
tasapainoinen ajoltaan, tehoa rallilu-
kemat 190 hv. Ludwig ajoi ensim-
méisessa karsintaerdssd nopeim-
man ajan ja toinen kierros tuotti
toiseksi ripeimmén sijoituksen. Paik-
ka A-finaalissa varmistui jo talla.
Onneksi, silla kolmanteen eréén |&h-
dettyéan norjalainen joutui kaarta-
maan jo ensimmadisen kierroksen
jalkeen varikolle: bensiini oli loppu.
"Onneksi nyl, eika finaalissa,” olivat
Ludwigin mietlest.

Kaksi suomalaistakin oli uskaltau-
wnut A-ryhméan mitteldihin. Pekka
Tuuri, 24-vuotias parkanolainen pa-
lomies, ajoi eldmansa ensimmaisen
rallicrassin, VW GTI oli autona.
Tampereen Jussi Korpisaari ilmestyi
vlilvalla utulla Talbot-Simea  ralli
Jilla.

Nimekkéin oli Itavallan Andreas
Benza, joka odottelee Lancia Abarth
Rallyn valmistumista myds rallicros-
siversiona. Téllavilin Andy ajelee
A-ryhmén Ritmolla.

Harri Lahtinen kévi
testsamassa lur-
bottomallaan EM-
tasoa eliménss en-
simmiisessd rallic-
rossissa. Taidot
osolttautuivat riitis-
viksi, kaveri tiht&a
kauden uutuuteen
RC-liséluokkaan,
jossa mahdollisuu-
det ovat vaikka
voittoon olemassa.

TUURI YLLATTI

Divisioona ykkdsen C-finaalin yllat-
tajaksi ajoi Pekka Tuuri. Parkanolai-
nen piteli takanaan rajusti yrittineen
Norjan Wiggo Klatran, joka sai Gol-
finsa parinkin otteeseen nouse-
maan kahdelle pyGralla liki kaatu-
mispisteeseen.

B-finaalissa ei Pekan rahkeet
enaa riittdneet, vaan hin joutul tais-
lelemaan jonon hantapadssa Andy
Benzan Ritmon ja Steinar Jorandlin
Golfin kanssa. Saabin mies Anders
Nordstedt ofti alussa johtopaikan,
mutta joutui padstamadn ohitseen
Norjan Nils Tore Johnsenin, Kaveri
ajaa Audi Coupella, joka on etuvetoi-
nen ajokki.

A-finaalin otti ehk& hieman yllat-
tden Egil Stenshagen, joka pystyi
pitim&an takanaan alkuerien jal-
keen suosikkina startanneen Ludwig
Hunsbedtin. Liekd Ludde |&htenyt
liian varmana voittajana taipaleelle?
Kolmanneksi heitteli isoa Volvo 242
Turboa Lars Cement Nystrdm, joka

Voittajakolmikko kukitetiuna. Vas. toiseks! sijolttunut Roif Nilsson, keskell§
voittaja Walter Mayer ja cikealla Seppo Nilttymdki, kilvan kolmas.

on jattanyt VW-kuplansa ja siirtynyt
tahan divisioonaan. Volvon tehoksi
ilmoitetaan 220 hv. Jagues ei hakeu-
tunut laveita linjoja ajavan Nystrdmin
tuntumaan vaan tyylyi neljanteen
sijaan ennen B:std noussutta Audi-
veikkoa.

Ykkosdivisioona on tervetullut
néytds halvemmasta mahdollisuu-
desta padstd mukaan rallicrossin
kansainvélisiin  ympyraihin, Kuka
suomalaisista l&htee ensimméisend
kiertamé#én EM-sarjaa?

KAKKOSDIVISIOONASSA VAKEA
Padluokaksi on ilman muuta nous-
sut div. 2, johon oli limoittautunut
viitisenkymmentéd yrittdjas. Karsin-
taerissa jo selkiintyi I&htSpaikan
huonous. Ensimméinen kaarre, yli
90 asteinen tuotti rajusti peltien lyi-
taantymisia. Kilpailijat olivat ldhes
yksimielisia siitd, ettd parempikin
lahtdpaikka olisi olemassa. Joskus
kokeiltu starttipaikka tornin juurelta
padsuoralle olisi kelvannut nytkin

monelle.

Ensimma&inen karsintaerd ja sen
ensimmadinen |&htd antoi viitteita sii-
ta mitd on tulossa. Superléhtbon
ilmestyi Wurz, Alaméki, Schance jot-
ka nousivat erén ratkaisuhahmoiksi.
Wurz ofti lahdén nimiinsd, mutta
Alamélki naytti laitonsa ja painoi kan-
san hurratessa ohi ja karkeen, hés-
sékéissd Schanche aavisti olkean
ohituslinjan avautuvan ja ohitti mo-
lemmat. Viimeinen kaarre ennen
ruutulippua ja Matti yritti painaa nor-
jalaisen ohi sisdkautta. Escorl sai
kimmokkeen ja térmési nokka edelld
hiekkavalliin, Porschen kaasu hirtti
kiinni ja aitoja kolistellen Porin poika
rymysi ruutulipulle. Ja kaiken takana
nahnyt Wurz ohjasli Audinsa kum-
mankin ohi ja eravoittoon.

Walter Mayer osoitti nelivetoisen
kulkevan kolmellakin ehjéllda ren-
kaalla lujaa, muut olivat hatas karsi-
méassé. Ennakkosuosikki hénkin,
Ruotsin Rolf Nilsson Porschella kes-
keytti heti kirkeensé, vaihdelaatikko




Kotimainen kuplakaarti
rinnalla, Hierojalla korjattu

Karl~Johan Kaas (31) johtaa, Helkki Yiikorpi (24)
Leif Nyvallin Quaker Stale on taas mukana voltelistaan

huolimatta. Norjan Dagfinn Larsen seuraa tilannetta ihmeisséan.

Timo Virtasen (10) suoritus oli nume-
ronsa a . Superautajen joukossa
7. sija oll mainio. Timon kuplaa painaa
taustalta Norjan Terje Schie (9).

S ittt

el suostunul valitsemaan muita nu-
meroita kuin kolmosen. Niittymaéki
taisteli ja kolisteli itselleen hyvan
ajan ja paineet saivat hieman las-
kea, "Kun kaikki puhuu, ettd olen
varma voitlaja, niin tottakai siitd saa
paineita,"” olivat Sepon mietteet en-
nen kilpaa.

PAULIKIN MUKANA

Paull Silvennoinen, joka oli paata-
nyt lopeltaa, iimestyi Hameenlin-
naan mukaan. "Kun piti todisiaa
autoani ostamassa oleville, eltd se
on yhé nopea ja kilpailukykyinen™,
selvitti Pauli tilannetta. ""Kun tydtékin
on vélilla tehtava ja autokorjaamotoi-
minnan ohella meille tuli myds auto-
myynti liséksi, ei aikaa jaa tarpeeksi
kilpa-auton rakentamiseen ja kun-
nostamiseen, siind syy lopettami-
seeni,”’ selvittda Pauli, joka ei ole
edes ilmoittautunut SM-avaukseen
Kankaanpaéhan.

Paulin turbo-kupla (2800 ksm/280

hv) sai siipsensa heti ensimmaises-

Nerjalainen Knut Boberg ndytti, ettel
edes efuveloinen tarvitse kaikkia py&-
rid. Pari kierrosta liman rengasta rikkol
vanteenkin kokonaan, mutta Jaihédn jar-
rulevy sentién [&ljelle.

58 alkuerassa Niittymé&en ja Nilsso-
nin puristuksessa, mutta hyrylalai-
nen vaihtoi liki koko etupéan ja latoi
sellaiset ajat muissa erissa etta fi-
naalipaikka avautui C:hen.

C:hen selvisivit myés norjalaiset
Kjetil Bolneset Turbo-Escortilla ja
Terje Schie Porschella. Silvennoi-
sen liséksi meikalaisista Hemmo Sa-
lonen ja Mauno Jokinen olivat kyt-
ladmassé jatkoon padsya, joka
avautuu finaalin voittajalle.

SAANNOT EI TAYDELLISIA

Autourheilussa keltainen lippu va-
roittaa vaarasta ja samalla maaraa
ohituskiellon vaikutusalueelleen.
Rallicrossissa on kansallinen lisdys,
joka kertoo ohituskiellon pasttyneen,
kun se este tahi vaaranpaikka on
sivuutettu, mitd liputus tarkoittaa.
Kansainvilisissd s&&nndissa ei 1414
poikkeusta ole, vaan ohituslupa tu-
lee vasta seuraavan ralatuomaripis-
tee jdlkeen. Vahinko vaan, etlei seu-
raavaa pistettd ollut mitenk&in mer-

kitty ja kun lippumieskin kéveli
kauemmaksi jai epaselvaksi, missd
ohituskielto todellisuudessa péasttyi.

FINAALISAANNOT

Kukaan meik8ldisistd ei selvinnyt
suoraan A-finaaliin. Rallicrossissa fi-
naaleihin padsy madrdylyy karsin-
taerien aikojen perusteella. Jokai-
nen kilpailija saa kolmasti osallistua
karsintaeréan. Jokaisessa kolmessa
erdssa ajat pannaan paremmuusjér-
jestykseen, jossa nopein saa yhden
pisteen, toinen kaksi, kolmas kolme
Jne... Kukin kilpailija saa laskea kah-
den erdn pistest hyvikseen ja 5
véahiten pinnoja saanutta selvida A-
finaaliin, jossa ajetaan sijoista 1-5,
viisi seuraavaa paasevit B-finaaliin,
jossa taistellaan sijoista 6-11 ja seu-
raavat 5 selvidvit C:hen, jossa jaos-
sa on sijat 12-16. Kuitenkin seka
B:sta ettd Cistd voittaja nousee
ylempaan finaaliin ja jatkoon. Eli
periaatteessa karsintaerissa 16. no-
pein joka starttaa C-finaalissa, sel-
vida voitollaan B-finaaliin, jonka hén
vaikkapa voittaa — ainakin teoriassa.
Kéytannossé tasoerot ovat jo niin
kovat efta pitkdn tien kulkijoita ei
liemmalti ole. Ne kilpailijat, jotka
eivat mahdu 16 parhaan joukkoon
karsintaerien jalkeen saavat pakata
kamppeensa, heiddn osaltaan kil-
pailu on ohi.

Ahvenistolla tuli monen suoma-
laiskuljettajan, ja miksei muunkin
maalaisen, kohtaloksi putoaminen
finaaleista, halukkaita oli liian paljon.

B-FINAALI SUOMALAISITTAIN
Kukaan suomalaiskuljettaja ei selvit-
tényt karsintaerien perusteslla tie-
tddn suoraan A:han, joten ainoaksi
mahdollisuudeksi tuli voittaa B. Ja
halukkaita oli. Timo Vitanen, Matii
Alamaki, Seppo Niittyméaki seké C:n
voittaja Pauli Silvennoinen olivat
Suomesta. Ruotsia edustivat Orjan
Wabhllund ja Mikael Nordstrém, kum-
matkin turbo-kuplilla.

Alaméki ja Niittymaki ottivat rajusti
yhteen, kummallakin oli halut jat-
koon. Taiston tuoksinassa Matin pu-
nainen Lapponia-Porsche osui hiek-
kavallin ja pyordhti ympéri, siihen
hupenivat porilaisen jatkoloivest.
Matti ei liemmalti epéonnestaan
muita syyttele. "Oma vikanihan tuo
oli, sorruin yrittdm&an liikkaa. Menetin
A-finaalipaikan karsintaerissa juuri
vékisin yrittamisestd johtuneisiin vir-
heisiin,” olivat porilaisen mietteel.

Niittyméki puolestaan pa&si hyvin
karkuun ja helposti jatkoon. Timo
Virtanen ajoi alitehoisellaan minka
pystyi ja selvisi toisena ruutulipulle
ennen Nordstromié, Alaméked ja
Silvennoista. Wahllundin kuplasta ir-
tosi vauhtipy6rd ja peli jai kesken.

SAPINAA
A-finaali oli superautojen kilpailu.
Viivalla oli kolme Quattroa, kaksi
Porschea ja Turbo-Escorl, joka ei
suinkaan ollutkaan Martin Schanche
vaan tunturimaan Gunnar Kittilsen.
Martinin taival paattyi toisessa alku-
erdssd hiekkapenkkaan omia aiko-
jaan. Kun ensimmainenkin oli men-
nyt pipariksi, ei norjalaisen halut
enéa riittdneet kolmanteen starttiin.
Niinp& hén keskittyikin |arjestajan
haukkumiseen ja vannoi ajaneensa
viimeisen kerran Suomessa. Mikéli
nain kdy se on vahinko, silld maail-
massa ei liene toista kuljettajaa joka
osaa tuoda Escortia yhta nayttavasti
ja lujaa.

Martinin teksti oli kovaa: "Jérjes-
tjé ei kilpailijoiden pyynnésta huoli-

‘mista vihredksi. Rallicrossissa séén-

matta tehnyt radalle mit&én Iv.t:vrjﬂuln:q
sia, keskittyivat vain ryypp&améaan
edellisend iltana. Suomessa suoma-
lainen kuljettaja saa tehda mits ta-
hansa, eika hanta rangaista. Alamé- -
ki ajoi tahallaan paalleni eiké kukaan «
tee mitédan,” tuohtunut norjalainen
tuhisi. "'Matti on kylla hyva kuljettaja, -
mutta el lainkaan urheiluhenkinen,”

LAHTOKRIISI :
Kun vihdoin péaastiin A-finaaliin,
startti ratkaisi kaiken. Walter Mayer
karkasi heti kittelyssa ja yhié selva-
nd kakkosena kiersi Roll Nilsson
rataa. Seppo Niittymaki sal tehdad
tayden paivtydn pitddkseen hurjasti
ahdistelleen Wurzin takanaan, mutta
onnistui siind. Olle Armesson ei pys-
tynyt keskittym&éan ajoonsa taysipai-
noisesti ja niinpé ructsalainen sijoit-
tui erén viidenneksi.

Maalilipun heilumisen jélkeen ei
suinkaan kaikki ollut vield selvad.
Amesson marssi tekem&én protes-
tin, vaittden Mayerin Quattron liuku-
neen jo ennen starttivalon vaihtu-

nGt ovat tdssd kohdin selvat. Jos
tapahtuu vilppilahtd, erd pys#yte-
taan ja lahtd uusitaan. Koska ndin ei
kaynyl ja lahdbnvalvojat eivdt mi- -
téan vilppia havainneet, protestia ei
hyvaksytty. "Lahttuomareiden paa-
toksestd ei voi valittaa,” selvitti Jom-
mi Ounapp tilannetta.

lllan urheiluruudusta asiaa uudes-
taan katsottaessa, havaitsee, ettei
Olle aivan vaarissa ollut. Audi todel-
la liukui ja 1&hti matkaan lahes lenté-
valld 1ahdbila,

HUONO HAVIAJA
Walter Mayer, 35-vuotias Giesshii-

belin kyl&sta Kotoisin oleva autokor- § -

jaamon omistaja saalisti arvokkaat .
20 EM-pinnaa ja siityi viidenneksi
lilastossa kolmen osakilpailun jal-
keen, "Olle on kylla hyva kuljettaja,
mutta huono hévidjd," tyylyi voittaja
kommentoimaan Armessonin pro-
testia.

"Taméa maistuu kuin voitto. Kaksi -
kovaa erda perdkk&in on erittdin -
raskasta. Kaksi viimeista era4 olivat .
yhtd helvettia kun Wurz ahdisteli §
koko ajan,” huokaili tyytyvainen Niit- |
tymaki kilvan jalkeen. "Késivarret |
ovat kuin yhid puuta.” -

Kilpailun kakkoseksi ajanut Ruot-
sin Nilsson oli myds erittdin tyytyvai-
nen. "Luulin ettd en pédse finaalei-
hin lainkaan, kun jo ensimmdisessa
karsinnassa vaihdelaatikko teki te-
nan, en olisi ikin& uskonut selvidvani
aina loiselle sijalle saakka,” olivat
ruotsalaisen mietteat.

Amesson ei juuri sateillyt. Lahto-
héssékkd harmitti vield tuntikin kil-
pailun jélkeen. A-finaalin kuudes
Morjan Escort-mies Kittilsen sai olla
kiitollinen, ettd mahtui Escortillaan
superautojen joukkoon. Eikd mies
valitellutkaan.

Ahveniston  rinteilld  seurasi
18.000 katsojaa kauniissa kesé-
safssd hyvia kilpailuja, kuuluttaja
Jorma Pulkkinen osaa hommansa,
miképd on seurata kilpailua. EM-
sirkus jatkuu juhannuksena Rans-
kan osakilpailulla. Sarjaan kuuluu 9
kilpaa, jotka kaikki otetaan huomi-
oon loppupisteissa. <]
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